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La storia del sottopasso di via Brescia viene da lontano. La Giunta Perri, nel 2009, ereditd

Premesso che:

un'ipotesi di progetto per 'eliminazione dei passaggi a raso sulla linea ferroviaria Cremon-
Mantova, che prevedeva la chiusura totale di Via Brescia con delle barriere in cemento.
Da subito, la nuova Amministrazione, si mise al lavoro per reperire le risorse economiche
ed individuare una soluzione progettuale che consentisse di mantenere il doppio senso di
circolazione per via Brescia che era e resta una importante arteria radiale per i flussi di
traffico in entrata ed uscita dalla citta.

Motivando adeguatamente e con dati alla mano le condizioni del traffico, Cremona ottenne
un aumento del finanziamento previsto, che da 10 milioni passo a complessivi 13 milioni di
euro proprio perché si ravvisarono le criticita legate al depotenziamento di una arteria di
quella portata. |

Il nuovo progetto prevedeva il doppio senso di circolazione per automobili e piccoli furgoni
oltre ad un marciapiedi largo 1,5 metri.

| tre livelli tecnici progettuali che ne sono scaturiti, preliminare, definifivo (allegato 1) ed
esecutivo, sono coerenti tra loro e prevedono Fimpostazione sopra descritta. Non di
minore valore é la considerazione che il Progetto esecurivo (allegato 2) & stato approvato
sul volgere del 2014 cioé ad amministrazione Galimberti (attuale Sindaco} inoltrata.
Solamente 1'11-5-2015 si procede ad una variante commissionata dall'Amministrazione
Comunale odierna (allegato 3) che sopprime un senso di marcia per gli automezzi
lasciando pili di meta della carreggiata libera per il transito dei pedoni e delle biciclette. In
pill parti la relazione fa riferimento alle “mutate esigénze dall'Amministrazione” che in
guel momenio non aveva an'(.:'ora svolto alcuna indagine sui flussi di traffico ne scientifica

ne “amatoriale” come quelia che deleghera alla FIAB moite settimane dopo.




Quindi la variante & stata commissicnata puramente sulla base di una istanza “politica”
ed ideologica a scapito della sterminata quantita di riflessioni che hanno portaio alie
progettazione precedenti ma sopratiuto in assenza di qualsiasi mutata condizione tecnica
o finanziaria.

Il 30 settembre 2015 (allegato 4) una nota di palazzo, finalmente, annuncia |'apertura del
sottopasso confermando la scelta politica di eliminare un senso di marcia a favore delia
“autostrada delle biciclette” che purtroppé, perd, non prosegue ne prima ne dopo |l

sotiopasso.

L'opera del sottopasso di via Brescia & stata realizzata, dal punto di vista dimensionaie,
conformemente al progetto esecutivo approvato, salvo alcune varianti esterne al
manufatto (rotonde, rialzi della pavimentazione) pensate dall'amministrazione galimberti in
conseguenza alla mutata volonta degli Amministratori sull'utilizzo dell'opera.

La variante apportata dalla giunta non & strutturale ma riguarda il diverso utilizzo dell'opera
che appare difforme dalle linee del bando di finanziamento europeo e dalle
previsioni progettuali. Non ci sono quindi motivazioni di natura tecnica, la cui
regolaritd & sempre stata verificata dalla stessa struttura comunale e dai progettisti, ma
mere scelte di natura politica

Il sottoutilizzo dell'opera si configura come cattivo utilizzo delle risorse pubbliche sia
perche l'opera risulta sovradimensionata rispetto all'ativale utilizzo (prevalenza uso
cicloprdonale), sia perché realizzare un sottopasso ciélopedonale sarebbe stato molto
meno oneroso ma non sarebbe stato coerente con le linee di finanziameno europeo.
L'equivoco sul quale 'Amministrazione comunale ha portato la discussione & distinguere ie
caratteristiche strutturali dell'opera dal suo utilizzo, tradendo il principio logico secondo il
quale un opera pubblica viene dimensionata sulla basse dello scopo per il quale viene
costruita, scopo che viene esplicitato nei diversi livelli di progettazione.

Peraitro la modifica viabilistica comporta un irrazionale utilizzo degli assi stradali e delle
vie urbane. L'allungamento dei percorsi delle automobili costrette ad innaturali gincane e
la trasformazione di strade di quartiere in strade di penetrazione, completano il quadro di
una azione disordinata ed irresponsabile. r

Nemmeno la seduta del comitaio di quartiere ha smosso I'"Amministrazione. Prima
dell'estate 2014, infatti, di fronte ad una sala gremita di cittadini che abitano nel quartiere
interessato dall'opera, i progettisti dellopera stessa ed i tecnici del Comune hanno
spiegato a chiare lettere che il manufatto & stato progettato per il doppio senso di

marcia. In quella sede I'Assessore parld di scelta poliﬁica tra le proteste di decine di




persone. u
Malgrado le successive ripetute e precise richieste di modificare la propria posizione
anche attraverso mozioni in Consiglio Comunale (allegato 5), I'Amministrazione,
sprezzante, non ha abbandonato |la sua ossessione per le piste ciclabili ad ogni costo ed il
21 ottobre ha inaugurato il sottopasso nella sua veste "rivisitata” senza neppure avere
appurato che potesse essere finanziabile. Questo e tanto pili grave se si considera che
linterlocuzione con Regione Lombardia era in corso e l'oggetto era proprio 'aderenza
tecnica al finanziamento del progetto variato come ha confermato in Consiglio Comunale
I'Assessore Manfredini, sminuendo la situazione e definendo la corrispondenza “normale”.
Oggi 'Amministrazione & determinata a dimostrare con rilevamenti frettolosi e congetture
la bonta delle proprie scelte in barba al buon senso e alle necessita.

Intanto, il 22/7/2016 Regione Lombardia invia una lettera (allegato 6) attraverso la quale
comunica al Comune di Cremona che entro 30 giurni dal ricevimento del decreto di saldo
quest'ultimo dovra restutuire 522,320,86€ gia incassati e gia spesi per avere eseguito
poere non diformemente dal progetto finanziato.

Queste modifiche sono tute ascrivibili alla volonta della Giunta.

Premesso anche che:
» non e giusto che i Cittadini paghino 522.320,86€ per gli errori deliberati e
consapevoli delia Giunta;
e con 522.320,86€ si potrebbero esegure molie opére pubbliche urgenti;
e nessun'‘Amministratore ha mai spiegato dove intenderebbe recuperare |
522.320,86€ tra le “difficolta di bilancio” che spesso vengono indicate come motivo

per non esegure lavori pubblici importanti ed urgenti
IL CONSIGLIO IMPEGNA IL SINDACO e LA GIUNTA

A rifondere personalmente il denaro oggetto della comunicazione di avvio del

procedimento di recupero dei 522.320,86 €, riferiti alla lettera di Regione Lombardia

del 22 luglio 2016. .
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ALLEGATO 1




ﬁ LHTE FERROVIARIA ITALIANA

GRUPPO FERROVIE DELLO 5TATO COMUNE DI CREMONA
3

IEL SISTEMA VIABILISTICO DELLE PROVINCE DI CREMONA E MANTOVA
13 FEBBRAIO 2003
ELIMINAZIONE DEI PASSAGGI A LIVELLO SULLA LINEA FERROVIARIA
CREMONA-MANTOVA IN CORRISPONDENZA Di
VIA BRESCIA, VIA PERSICO E VIA SAN FELICE

| POTOCOLLO DINTESA PER LA RIQUALIFICAZIONE ED il POTENZIAMENTQ

PROGETTO DEFINITIVO

REGIONE LOMBARDIA - R.F.|
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1 PREMESSA {Ris. Min. Fin. n. 281861 de! 5,2.1980)
Il presente documento costituisce la relazione generale a corredo del Progetto Definitivo per la
realizzazione dei tre seguenti manufatti nel Comune di Cremona:

e Sottopasso Ferroviario di via Persico, con rigualificazione della viabilita limitrofa

¢ Sovrappasso Ferroviario di via S. Felice

e Sottopasso Ferroviario di via Brescia

allo scopo di risolvere le interferenze della viabilitad locale con la linea ferroviaria Cremona —

Mantova.

2 OBIETTIVI

Nell’ambito del Protocollo d’Intesa del 13 febbraio 2003 “Per la riqualificazione ed il
potenziamento del sistema viabilistico delle Province di Cremona e Mantova” sono stati individuati
51 passaggi a livello da eliminare lungo la linea ferroviaria Cremona - Mantova.

A fronte dei passaggi a livello gia chiusi in passato, gli ultimi Accordi Attuativi, conseguenti al
Protocollo di Intesa sopra citato, definiscono i prossimi 7 passaggi a livello da sopprimere: 4 sono
telativi ad alirettante strade pubbliche (Via Brescia — prog. 28+606, Via Persico — prog. 28+858,
San Felice — 31+708, Via Mulino — prog. 33+530); menire 1 restanti 3 rappresentano
attraversamenti privati (Fioni-Gamba - prog 31+107; Quinzani — prog. 314226, Domaneschi-Mori-

Poli - prog. 32+938,).

Codifica: 0.2.01.00.00.9 2di18
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{racciato oggetto della progettazione con le necessarie varianti agli strumenti urbanistici comunali.

4.7 INTERFERENZE CON PUBBLICI SERVIZI

Le opere progettate interferiranno con 1 seguenti tratti di retl di servizi pubblici, che si

intercettano lungo il nuovo tracciato:

4

= Lungo I’attuale Via San Felice corrono le condotte di acqua, fognatura, gas media pressione,
eneféia elettrica media tensione ed illuminazione pubblica gestite da AEM, nonché linea
telefonica e fibra ottica gestite da Telecom

= Lungo Via Postumia corre un’altra Jinea Telecom di cui bisogna tener conto nel tratto di cui
& previsto 'allargamento per la realizzazione della corsia centrale di accumulo;

» Jnfine vi & un metanodotto SNAM che, passando da Est ad Ovest, interseca

perpendicolamente il rilevato della rampa Sud del sovrappasso.

i carta semplice, per Tespietamento defie funzion
di Consigiera Cooorng, ad Use gaoiusivo, #
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5 SOTTOPASSO DI VIA BRESERAMN i 1. 21001 6ol 521580

i - ;M . 3 - " . . ’ [} - .
31 tratta di wna Varianie plano-altimetrica di Via Brescia con realizzazione di yn sottopasso alla
linea ferroviaria Cremona - Mantova, e conseguente eliminazione del passaggio a livello presente.

1l manufatto di progetto ospita al suo interno una strada urbana di quartiere di larghezza pari a 5.50

Codifica: 0.2.01.00.00.0 12di18
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m, ed una pista pedonale da ?I__.S‘O'm, vper*%ﬁrigjo}}ﬁb}%%fé%-paﬁ'a 7.00 metri. E’ realizzato con
conel a U in c.a, confinati da &igﬁamnﬁ; i muri verticali dei conci Verranno rivestiti con monolastre
prefabbricate in calcestruzzo armato con funzione di cassero a perdere. L’impaleato ferroviario,
gostituito da un solettone a travi in acciaio inglobate nel cls, verra realizzato fuori opera e varato

mediante “carrelii modulari semoventi multidirezionali” (carrelli SPMT).

5.1 CARATTERISTICHE TECNICHE DELL’INFRASTRUTTURA

5.1.1 ' VIABILITA’

Il progetto stradale in termini planc altimeirici & fortemerite condizionato dalla presenza
dell’edificato esistente e soprattutto da due manufatti idraulici sotterranei che confluiscono uno
nell’altro proprio in corrispondenza dell’ambito interessato dall’intervento. L’area di intervento,
difatti, ¢ limitata ad Ovest dal Cavo Robecco (& posizionato parallelamente a Via Brescia) e a Sud

dal Cavo Cerca,

Codifica: 9.2.01.00,90.9 13di18
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A seguito dei sondaggi effetiuati sui sedimi stradali e ferroviario, e delle ricerche eseguite presso gli
archivi storici, si sono potute rilevare con precisione la posizione e la configurazione strutturale dei
due manufatti idraulici sotterranei; analizzando le sezioni di progetto, si nota Pesiguita dello spazio
lasciato a disposizione delle rampe e dell’opera d’arte prevista per I’eliminazione del PL.

La presenza del manufatto del Cavo Cerca che interseca perpendicolarmente via Brescia a circa
45m dal binario in esercizio, obbliga a progettare una rampa con una livelletta al 10% di pendenza
ed un franco utile del sotiopasso pari 2,50 m, sufficiente solamente per autovetture ¢ furgoni di
dimensioni ordinarie.

All’inizio della rampa posta sul lato Sud del sottopasso, partono due controstrade, una sul lato
sinistro ed una sul lato destro, che danno accesso rispettivamente al “vicolo cieco” e a Via Cavo
Cerca, mantenendo cosi il collegamento di queste due strade con la Via Brescia.

La sovrastrutiura stradale delle rampe del sottopasso & costituita :

- Allinterno dei conci ad “U” da 3 cm di usura, 5 em di binder, da uno spessore di base
variabile da 0 a 10 cm (dovuto alla presenza delle sopraclevazioni dei tratti in curva) e da
uno strato di misto cementato di spessore variabile (necessario per colmare le gradonature
previste nel solettone di fondazione).

= Al di fuori def conei ad “U”, ovvero in trincea, da una stratigrafia composta da 3 om di
usura, 5 cm di binder, 10 cm di base, 20 cm di misto cementato e 10 cm di misto
stabilizzato.

La carreggiata stradale & poi completata da una percorso pedonale affiancato, di larghezza pari a
1,50 m, con un profilo separato rispetto a quello della strada (pendenza massima sempre del 10%)
che comporta un disliveilo nel punto di minimo tra le due sedi di circa 0,20 m. La sovrastruttura

della pista ¢ costituita da 2 cm di usuira, 4 cn di binder e 10cm di stabilizzato

e

:  Codifica: 0.2,01.00.00.0 14di18
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L’opera d’arte principale & costituita dal sottopasso della linea ferroviaria Cremona - Mantova,
realizzato con le stesse modalitd e caratteristiche di quello di via Persico e il cui asse forma, rispetto
all’asse dei binari; un angolo di 84°; al suo interno, come descritto precedentemente, & ospitata una
strada di larghezza pari a 5,50 m, affiancata ad una quota sfalsata, da una pista pedonale da 1,50 m
per un totale di 7,00 m di dimensioni interne utili del manufatto.

L’opera di 1ostegno del terreno per la realizzazione del sottovia sara realizzata da diaframmi in ¢,a.,
diaframmi (paratia) di 600 (tipo 1, 2 ¢ 3) e 400 ram {tipo 4, 5 e 6) di spessore, con una lunghezza
effettiva di 16.0 m per il tipo 1 ¢ 4, 13.0 m per il tipo 2 € 5, 11.0 m per il tipo 3 e 6. Si prevede di
realizzare la paratia tipo 1 € 2 con puntelli provvisionali al fine & eseguire Jo scavo fino alla quota
di realizzazione delle opere interne del sottovia. Le paratie tipo 3 saranno invece realizzate senvg
puntelli provvisionali. Le azioni cui sono soggetti i diaframmi sono conseguenti: spinta delle terre,
spinta idrostatica dovuta alla falda, effetti della filtrazione, spinta conseguente ai sovraccarichi a
monte del diaframma, azione sismica.

L’mmpalcato ferroviario, costituito da un solettone a travi in acciaio inglobate nel cls, verra
realizzato fuori opera e sard varato mediante “carrelli modulari semoventi mulﬁd‘irezionali” (carrelli
SPMT). Di seguito vengono descritte le attivitd che verranno svolte dai carrelli durante le fasi di
VATO: '

1. Caricamento sui carrelli (a mezzo dell’impianto idraulico SPMT di cui sono dotati),
dell’impalcato stoccato su support ad altezza di circa 1300 - 1400 mm da terra, ¢ successivo
sollevamento fino alla “quota di varo” tramite inserimento di travi interposizione al di
sopra del pianale di carico dei carrelli stessi; '

2. Traslazione dell’impalcato dal sito di costruzione al punto di varo;

3. Calaggio, a piu riprese, dell’impalcato ferroviario per il posizionamento definitivo sopra gli
elementi di appoggio (sempre per mezzo dell’impiante idraulico dei carrelli SPMT &

mediante la rimozione delle travi di interposizione precedentemente introdotte),

5.1.3 INQUADRAMENTO IDROLOGICO

PLuviomeTriA

Dato il carattere essenzialmente aleatorio degli eventi di pioggia, la descrizione del regime delle

Piogge intense si deve fondare su un’analisi statistica delle osservazioni pluviometriche,

In barticolare, per ricercare la durata critica ¢ quindi Pintensitd critica della piogeia, & necessario
Conoscere la lepge secondo la quale varia, al variare della durata, I'altezza di precipitazione

T
Codifica: 0.5.01.00.00.0 16di18
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nella quale h & I’altezza di pioggia, t & la durata e a e n sono parametri che variano a seconda della

.

localitd indagata.

Per caratterizzare il grado di rarita dei valori di h forniti dalla formula sopra riportata, si fa ricorso al
concetto di tempo di ritorno. Si definisce tempo di ritorno del valore h la lunghezza delP’intervallo

di tempo T (in anni) per la quale il valore di h & mediamente superato una volta.

La relazione monomia fornisce 1 valori h dell’altezza di precipitazione, relativi alle diverse durate,
caratterizzati dallo stesso valore del tempo di ritorno. Per rappresentare la pluviometria di una data

area si adopera un fascio di curve, ciascuna caratierizzata da un particolare valore del tempo dj

ritorno,

QOSSERVAZION] DISPONIBILI

Per definire il regime delle piogge intense delle aree interessate dal tracciato stradale oggetto di
studio, occorre fare ricorso alle osservazioni registrate presso le stazioni pluviometriche poste nelle
vicinanze.

Lo studio viene effettuato facendo ricorso alle osservazioni registrate alla stazione pluviografica di
Cremona, per la quale sono disponibili i dati relativi, rispettivamente, ai periodi 1951-1991 e 1969-
1991; in particolare, sono stati utilizzati i valori massimi annuali di altezza di precipitazione, per i

quali sono disponibili i massimi annui relativi alle durate comprese fra 10 mimiti ¢ 24 ore.

OPERE IDRAULICHE

La soluzione adottata per la raccolla ¢ smaltimento delle acque meteoriche gravanti sul sistema del _

Sotlavia in progetto ¢ costituita da caditoie in ghisa carrabile poste a bordo corsia (vengono cvitate
griglie trasversali alla carreggiata).
Di seguito ne vengono riportate la caratteristiche principali;

 La portata di progetto delle condotte di scarico si riferisce all’evento meteorico con terapo di

ritorno assunto pari a 20 anni.

®  Stazione di sollevamento con volume di 10 m? posto sul lato settentrionale della rampa Sud
del sottovia, con ubicazione tale che lo scavo per la sua realizzazione sia solidale con lo

Scavo della trincea stradale. Il dimensionamento della vasca di aggottamento viene effettuato

T e
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con sequenza di attacco stacco delle pompe idi tipo:. 23 fminimizzdzione del volume dj

accumulo), con seelta di 2 pompe sommergibili da 12,5 Is, prevalenza 12 m; viene prevista

ulteriore pompa di riserva, con le stesse caratteristiche.

s Serbatoio di laminazione in linea costituito da condotta di grande diametro (100 ¢m), con
lunghezza pari a 36m; la condotta réalizza un volume di invaso pari a 25 m’; la condotta
riceve i confributi dalla stazione di sollevamento e restituisce a gravita una portata laminatg
al Cavo Robecco attraverso apposita condotta dotata di riduttore di portata da 2,5 I/s, che

consente il rispetto del coefficiente udometrico di scarico di 40 Vs/ha da normativa (PTUA).
Lo scarico ha quota fondo pari 2 43.55 m s.l.m..
In accordo con la committenza non viene previsto un “volume di soccorso” pet sopperire al
blocco del funzionamento dell’intera stazione di sollevamento (es. interruzione fornitura energia

eletirica); tale eventualita viene gestita con interdizione al traffico del sottovia,

5.2 STRUMENTI PROGRAMMATORI Di RIFERIMENTO

In appositi elaborati grafici sono stati riportati gli azzonamenti del PGT comunale della Zona

interessata dal progetto stradale.
Dall’esame della sovrapposizione del tracciato con i predetti azzonamenti si possono desumere le

seguenti indicazioni generali:
- Le aree occupate dall’intervento ricadono interamente in aree destinate a strade di progetto

ed in strade esistenti (NTA — art.40)

5.3 AREE DA ESPROPRIARE E OCCUPARE
La realizzazione dell’intervento impone I'acquisizione di circa 1'-8‘00 m* di aree che dovranno essere

Occupate per la realizzazione delle opere. Non sono presenti superfici da espropriare: tutte le aree

sono oceupate da sedime stradale e parcheggi pubblici,

5.4 INTERFERENZE CON PUBBLICI SERVIZI
Trattandosi di un intervento da realizzare in ambito urbano, come prevedibile, le opere progettate
interferiranno praticamente con tutte le reti possibili di servizi pubblici, che si intercettano lungo il

Uove traceiato.

Le reti tecnolo giche interferenti sono le seguenti;

Cedifica: 0,2,01.60.00.0 17di18




PROGETTO DEFINITIVO,
Retazione Generale

e Linergia elettrica Media Tensione (gestione AEM)
o Energia elettrica Bassa Tensione (gestione AEM)
e Acquedotio (gestione AEM)

e Fognatura (gestione AEM)

¢ (ias Bassa Pressione (gestione AEM)

¢ Iluminazione pubblica (gestione AEM)

e Linea telefonica (Telecom)

»  Tibra ottica (Telecom)

e Fibra ottica (Wind) n certa semplice, per esplstamento delle funzion!
di Consigliere €+ - . ad uso estivive, af

° Fibma ottica (Fastwebly, o EEDERLCO TEASAML
in dala QQ*H"@Q’QQ
{Ris, Min. Fir. n. 201381 del 5.2,1980)

6 CHIUSURA DELLA VIA MULINO

Si procedera in accordo con R.FI Sp.A. allindividuazione di misure atte all'interdizione del

transito, cosi come previsto nel protocollo d'intesa del 13 febbraio 2003.

7 SOPPRESSIONE DEGLI ATTRAVERSAMENTI PRIVATI

81 procederd, in accordo con R.F.I S.p.A. e con i concessionari, allindividuazione di misure atte

all'mterdizione del transito, cos} come previsto nel protocollo d'intesa del 13 febbrajo 2003,

————
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RELAZIONE ILLUSTRATIVA GENERALE DI VARIANTE

INTRODUZIONE

La presente relazione descrive gli interventi previsti nella “Perizia di Variante n® 2" nellambito degli
interventi del progetto “ELIMINAZIONE DE{ PASSAGGI A LIVELLO SULLA LINEA FERROVIARIA CREMONA-
MANTOVA IN CORRISPONDENZA D! VIA BRESCIA, VIA PERSICO E VIA SAN FELICE",

In fase di offerta, prevedendo la gara stessa laggiudicazione attraverso procedura di “offerta
economicamente pill vantaggiosa”, Fimpresa, risultata poi aggiudicataria dei lavori, ha presentato una serie
di migliorie al progetto fra le quali il tombamento per un tratto di 30 m! del Cavo Cerca prospiciente il
sottopasso di via Brescia, alcune sistemazioni a verde delle aree contermini al sovrappasso di San Felice ed al
sottopasso di via Persico e la posa di barriere antirumore in cristallo trasparente sui parapetti adiacenti ai
sottopassi di via Brescia e via Persico. .

A seguito di esigenze sopravvenute e di diverse valutazioni formulate all'interno del’/Amministrazione
Comunale committente rispetto alla gestione del traffico dei quartieri cittadini interessati dalla realizzazione
dei due sottopassi di via Brescia e via Persico, sono state manifestate alla Direzione dei lavori, con nota del 1
dicembre 2014, le seguenti necessita:

e rinunciare al tombamento del Cavo Cerca, invitando la Direzione Lavori ad impiegare la somma
equivalente destinata dall’Appaltatore all'esecuzione di tale lavorazione, ad una serie di interventi di
sistemazione del piano viabile e dei marciapiedi delle strade prospicienti ai due sottopassi che
versano in condizioni precarie;

¢ rendere ia sede viabile del sottopasso di via Brescia pil versatile e quindi facilmente adattabile a
diverse soluzioni in fase di simulazione di gestione del traffico veicolare e ciclo pedonale,
completando ed ottimizzando la rete dei percorsi ciclopedonali e l'assetto della viabilita e dei
parcheggi;

e predisporre un nuovo ponticello da realizzare a nord dell'Impalcato ferroviario in via Brescia del
tutto analogo a quanto previsto dal contratto sul lato sud;

s predisporre la pista ciclopedonale bidirezionale in via Persico nel tratio compreso tra via Brescia e
via Gallazzi e in via Gallazzi tra via Persico e via Brescia ed istituire un senso unico di marcia con
direzione nord in via Persico nel tratto compreso tra via Brescia e via Gallazzi;

e Stralciare le opere a verde di via Persico, cosicome indicato nelle migliorie presentate dall'impresa
in sede di offerta; .

» Stralciare le essenze arboree lato est sovrappasso via S.Felice, cosicome indicato nelle migliorie
presentate dallimpresa in sede di offerta;

e Stralciare le barriere antirumore previste sul lato sud def sottopasso di via Brescia , e sul lato nord
del sottopasso di via Persico;

Le variazioni apportate al progetto approvato generate soprattutto dalla seconda fattispecie di
osservazioni hanno reso necessaria la stesura della presente Perizia di variante nr. 2 e si inquadrano nelle
ipotesi previste dallart. 132, comma 1, lett. C prima parte del D.Igs.163/2006 ¢ s.m.i. essendo pertanto
riconducibili alle fattispecie previste dalla legge e dagli obblighi contrattuali.

Le variazioni introdotte con la Perizia di Variante n. 2 indotte dalle decisioni dell’Amministrazione,
riguardano i sottonotati capitoli.




PROGETTO STRADALE

ASTA PRICIPALE VIA BRESCIA

In recepimento alle richieste ricevule dall’Amministrazione Comunale, al fine di rendere pil flessibile la
gestione del traffico veicolare e ciclopedcnale, si @ modificata la sezione trasversaie del sottopasso
efiminando i} muretto di separazione tra la carreggiata stradale ed il marciapiede previsto, realizzando una
piattaforma stradale a tutta larghezza senza soluzione di continuita.

Tale soluzione consente alll/Amministrazione di poter gestire gli spazi a disposizione potendo scegliere se
realizzare una pista ciclopedonale bidirezionale e traffico veicolare a senso unico, oppure realizzare un doppio
senso di marcia per il traffico veicolare con marciapiede pedonale; il tutto messo in sicurezza dalla presenza
di barriere stradali modulari in cls “new jersey” di opportune dimensioni. Inoltre, per il completamento della
stessa pista ciclopedonale bidirezionale, si & provveduto ad allargare 'attuale marciapiede di via Brescia,
posto in fregio al muro di confine RFI, congiungende la medesima pista con quella sull'attuale tombatura del
Cavo Cerca, gia prevista nel progetto appaltato, quella sulla via Gallazzi, come da perizia di variante, e quella
su via Vecchia Dogana, gia esistente.

Per una migliore viabilitd con la prospettiva di realizzare una futura rotatoria all’incrocio tra via Brescia/via
E.Soldi/via S.Bernardo, si rende necessario costruire un ponticello di collegamento tra il piazzale prospicente
il palazzo Due Miglia e il piazzale della chiesa di S.Bernardo, al fine di agevolare il transito sia sul piazzale “due
Miglia” {dove & presente un ufficio postale, un‘attivitd commerciale e servizi civici), che sul piazzale della
chiesa stessa durante le funzioni religiose.

La scelta dell/Amministrazione Comunale dinon procedere con la copertura di un tratto di 30 ml di Cavo Cerca,
copertura inizialmente prevista nelle opere in miglioria offerte dall’impresa in sede di gara, ha comportato la
necessita di modificare lo smaltimento delle acque meteoriche e la viabilitd di accesso al vicolo cieco (zona
carrozzeria Balzarini), diramazione laterale di via Brescia n. 84.

LAmministrazione Comunale, come sopra accennato, ha deciso di accogliere le richieste dei residenti e dei
proprietari delle attivita commerciali prospicienti il sottopasso eliminando le previste barriere fonoassorbenti
in cristallo trasparente ed al loro posto inserire un parapetto in acciaio al fine di garantire alle attivita
commerciali maggiore visibilita.

ASTA PRICIPALE VIA PERSICO

A seguito delle modifiche della viabilita di via Brescia, 'Amministrazione Comunale ha altresideciso diistituire
un senso unico in direzione nord {uscita dalla citta) in via Persico, nel tratto tra via Brescia e via Gallazzi,
cambiando cosil'innesto tra via Persico e la costruenda rotatoria via Persico/via Dell/Annona. Nel medesimo
tratto di via Persico verra realizzata una pista ciclopedonale bidirezionale lungo il lato est {lato stadio) con
posa di separatori modulari in plastica riciclata per garantire il transito in fotale sicurezza. Tale soluzione
consente anche direcuperare numerosi parcheggi per automobili che sono stati sacrificati nella adiacente via
Gallazzi a causa della costruzione di un nuovo tratto di pista ciclabile di collegamento tra via Persico e via
Brescia a chiusura dell'intero anello tra i due nuovi sottopassi.

UAmministrazione comunale ha altresideciso di stralciare, dalle opere che la ditta Appaitatrice deve eseguire
come miglioria al Progetto Definitivo, tutte le opere a verde di‘via Persico a meno della sistemazione del
terreno nelle vasche, in quanto le stesse saranno prese in carico dalle Serre Comunali.




Tutte gueste modifiche hanno comportato anche la necessita di adeguare tutta la segnaletica verticale ed
orizzontale come indicato negli specifici elaborati grafici progettuali.

ASTA PRINCIPALE S.FELICE

A seguito di richieste da parte dei frontisti, e al fine di una migliore manutenzione delle scarpate delle
rampe del sovrappasso di via S.Felice, il Committente ha richiesto, tramite la nota sopraccitata, di eliminare
tutte le essenze arboree previste dal Progetto Esecutivo presenti sul lato est del rilevato, lasciando
inalterata la sistemazione a verde del lato ovest.

A seguito degli ottimi risultati ottenuti attraverso le prove di laboratorio effettuate sul materiale utilizzato
dallimpresa per la formazione del rilevato delle rampe, si & deciso di sostituire il previsto misto naturale
stabilizzato, presente nelle sezioni progettuali {spessore 30 ¢m), con il materiale per rilevato gia utilizzato
negli strati sottostanti al fine di garantire maggiore resistenza meccanica al rilevato stesso. Tale sostituzione
riguarda uno spessore di cm 20 sui 30 complessivi previsti in progetto, mentre i restanti 10 cm resteranno in
misto naturale stabilizzato al fine di favorire una migliore formazione di pendenze trasversali e longitudinali
sullo strato di imposta dei conglomerati bituminosi.

STRUTTURE

SOTTOPASS0 VIA BRESCIA

Come detto si & reso necessario eliminare il marciapiede rialzato posizionato sul lato ovest del manufatto e
delle rampe. Per adeguare le strutture in progetto alle nuove esigenze, vista la presenza di infrastrutture
tecnologiche (linea acquedotto e gas di bassa pressione) alloggiate tra la soletta di fondo del manufatto ed il
piano del marciapiede rialzato, si sono apportate le seguenti modifiche:

- Abbassamento di 40 cm della quota della soletta di fondazione del sottopasse di via Brescia per
permetiere il posizionamento in sicurezza dei sottoservizi; '

- Eliminazione del “dente” in c.a., presante nella soletta di fondazione, per l'alloggio della fognatura di
acque bianche del sottopasso con spostamento del collettore fognario al di sotto della soletta stessa
rendendolo indipendente datla struttura;

- Eliminazione dei diaframmin®1 e 2 lato ovest e n°51 e 52 lato est, ed in loro sostituzione realizzazione
di un muro in C.A. con sezione ad U delle dimensioni di 7.00 mi di larghezza e di 2.44 ml di altezza come
rappresentato nelia tavola progettuale n® XF.10.04 rev.0, conseguenza alla modifica resa necessaria
dalla gestione in sede definitiva della linea fognaria che serve gli edifici situati ad ovest del STP.

NUOVD PONTICELLO NORD

- Realizzazione di nuovo ponticello di collegamento posto a nord dell'impalcate ferroviario

Si tratta di una soletta piena realizzata in C.A. gettato in opera, avente luce m! 7.70, larghezza m] 6.50 e
spassore cm 50 che, analogamente al ponticello previsto a sud dell'impaleato ferroviario, appoggia sulla trave
di testa dei diaframmi laterali dove & stato creato, attraverso la sagomatura del ferro d’armatura, un incastro
strutturale.




IDRAULICA

SOTTOPASSO

Come sopra accennato, la necessita di abbassare la soletta di fondazione di 40 cm per avere una copertura
minima sulle tubazioni delle infrastrutture di acqua e gas, ha comportato il bisogno di rivedere la posizione e
la quota di progetto del collettore di raccolta delle acque meteoriche del sottopasso. La livelletta della linea
fognaria & stata abbassata mediamente di 60 cm, mentre la quota di ingresso nella vasca di sollevamento ha
subito una modifica in quota di 55 cm. Tale circostaﬁza, al fine di mantenere i dislivelli del progetto originario
gia approvato da Padania Acque, ha comportato un abbassamento del fondo della stessa vasca di accumulo
e alloggio pompe di 60 cm, Altra conseguenza del cambio di quota della linea fognaria, & la possibilita di
inserire I'intero collettore subito sotto I'intradosso della soletta stessa.

La mancata copertura del cavo Cerca, e la sostituzione dei diaframmin®1, 2, 51 e 52 con muri in conglomerato
cementizio armato, porta a semplificare lo smaltimento delle acque meteoriche previsto nella zona del vicolo
cieco in zona via Brescia n. 84, potendo sfruttare la linea fognaria esistente e adattando solamente la
posizione delle caditoie.

CANTIERIZZAZIONE

Le modifiche che si rendono necessarie nella perizia di variante, non comportano modifiche sostanziali alle
opere di cantierizzazione. Non si rende necessario un adeguamento del Piano di Sicurezza e Coordinamento
& non sono previsti oneri aggiuntivi.

IMPIANTI

Nell'ambito della perizia di variante non vi sono modifiche sostanziali degli impianti previsti in progetto. Le
uniche infrastrutture che subiscono variazioni, rispetto al progetto eriginale, sono le linee di acqua e gas ia
cui realizzazione resta in carico ai relativi gestori (Padania Acque e Linea Distribuzione).

QUADRG ECONOMICO A SEGUITO PERIZIA SUPPLETIVA E DI VARIANTE N.Z

In allegato si riporta il quadro economico aggiornato secondo quanto modificato con questa perizia divariante

Perizia di Perizia di
Descrizione variante n.1 variante n.2 Totali

Lavori a misura 2.353.630,55 6.068,56 2.359.699,11
Lavori a corpo 4.196.369,45 18.108,74 421447819
Oneri di sicurezza

aggiuntivi 230.241,00 -- 230.241,00
importo complessivo ‘

netto appaito 6.780.241,00 24.177,30 6.804.418,30
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o tratto diventa a
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SENSo unico

Riorpanizzata la vighilith nel comparte del guartiore San Bernardo, via Brescla, via
Feilde Soldi, via Francescn Soldi e via Porgico, alla luce della fine ded lavord per
Veliminazione dei passaggi g Hvello, realizzath o cofinangiat da Comune, Regionc e
B slinterno delle inigiative por la (uidificazione del traffico verso 1 conin

recettivi degh asst viabilisticd curopel. CQuesto & Vindiriezo per la soluzione
viabifistica della zona approvatoe dalla Glunta pella seduia odierna,

*Piis slcuroaes, pin clclghilish, pii Quidith del wealfico -~ & 3 commmento dells (lanta -
tna scelta ohe adegua Fasseito visbilistico dellisdero comparto, creando percors
sicurd 4 e per Cremons indipendenti ¢ non frammentatl da sersford, facilitando o
phiimizzando uheriprmenie ks porcorribliith delle vie di penctmzions, Tutlo guesto
comtriboisee ol contenimento delle emissiond in atiosfra provenients dai veleali,
in guanto s eliminano quast totabmente le cange che generann code £ mitaziond
alls mohilith, Viene cofl Incrementsio In maniera significativa 4 lvello i sicuresza,
com pasticolare siferiments aliutenza debole {piell, pedont © disabili), sopratbotio
nei nodi viabilistiet ¢ negh ineroui, regelando ¢ normalizzendo | dffeeentd fuss di

trafficn”,




Rotonaske 4 via Breseia, I sotlopasso fevroviario di via Brescia sard aperio al
vraffico veicolare a senso undeo con direzione i marcla dalla tangenzisle urbana o
centrn citid, con Hmile 4i velocith di 20 km orart. Sulla base ded rilieyd di traflico del
cichi ¢ del pedont in varic fas, si riscontra un significativo transito ciclo-pedanale In
entrambl | senst di marcla, sis verso i contro citth sia verso 1 poli atirattopl (plessi
scolasticd) del comparto San Bernardo. Da guesto derbva la necessith 41 pn'adepuata
rorsis dciopedonale bidirezionale ¢ per pedoni per gl spostamenti dellutenza
vulnerabile lungo tutto 1) soitepasso fevroviavio. B noltre gih stata realizzata una
nuova rotatoria alfincrocic tra lo vie Brescia, San Bernardo, Egilde Saidi, in
sostituzione del semaforo ¢ bs messa in slearerza con segnalazione ed Huminadions
deghi attraversamenti ciclopedonali.

“Va sottolineato - afferma una nota &1 palazen - che i manufatte di vis Breseia &
coliocalo in posizione strategica per 1 collegamento dei quartierd di 8. Bernapdo ¢ di
Borgo Loreto con il centro citlading. In questi mesi di apecturs del sotinpasso,
timitata al solo traffice ciclopedonale per I presengs df on cantiers, & Slale
appuratn che tale infrastroturas ha antimportanie ricaduta positiva sulle mobilith
delPutenza debole della popolagione dellintora zong: 1o confermane le rilevazion
eifettuate dalls FLAB nelle matiinate 4 lunedd 21 setiernbre, mercoledi 23
settembre © venerdl 23 seftembre dalle ore 3,30 aile ore 13,30, quands, attraverso il
sotiopasss, sono ransitatl 12 pedoni ¢ goo ciclist 1 lunedl, 182 pedond e v ciclisti
il mereoledy, con prosenza di catiivo temnpo, e, da ultime, 402 pedond © g6o clnlistl il

venerdi™,




Intervenli in via Persico, Sard istituito 8 senso unico di marcia in via Persico, nel
tratio tra via Breseia o via Gallazal, con divezinne da contro citta verso 1s tangenziale
irbana, oon conteraporancs realizyszione, sempro in questo tratto, di uma pista
ciclabile hidirezionale posta sl laip sud, a completamento della dorsale gid
existente lungo via Porsico fino al quarticre Mavistelia; viene realizrata una pisia
ciclabile monodirezionale su ootrambi 1 lat (nord e sud) di via Persico, ned tratto
compreso ta via Esflde Soldi ¢ via villa Anglolina sard realizeate un dosso
rallentaiore per favorire P'atlraversamento giclopedonale del due frontl di via
Persico, in corrispondenza dellintersezione tra via Persico ¢ via Villa Angioling; s
sperimenterd nog rotatoria urbana albinerocio via Persion - via F. Soldi, nelambito
degh inerventi di moderagione della velocith vedeolare proveniont dalla tangenziale
urbana ¢ dells rigrganizzazione doegll schemi viabilisticl dal compartn &, Bernardo;
nel tratto Wra via E. Soldi ¢ via Serafing, il percorso dclopedonale monodiresionale
verso il contro citid provisto sul late nord di via Persico sard obhligato ¢ vineolato al
raggiungimento del lato ent della stessa via Persico (o da oyl al contro cittzding)
solamente por 11 irgnsilo lungo la passerella posta all'altezza di via Serafing
realizzata  contestuakmente al soflopasso  ferroviario, Saranno  climinatl gl
atiraversament ciclopedonal 2 raso lungo via Persico (ad eocorlone ¢ quello in
rorvispondenza del dosso raflentaiore nei pressi di vis Villa Angloling ¢ ool pressi

della rotatoria urbana silincrocio vis Persico - via F. Soldib
atervenii per n viahilhid dod gusrtiere San Bernardo,

Vig E. Soldi senso unico di marcia da via Brescia 2 via Porsion cop chinsura ¢
impedimento della immissione su via Persico. Contesiuale realizzarione di una pista

cicluhile hidirerionale sul lato sud della stessa vig B, Seldi

via ¥. Soldi; dopplo senso di cireolazione per tetto o sviluppo, tra via Persico o via
Brescis, al servizio della distedbuzione degll spostament veioolard loesli ¢ trasporto
pubbilco locale;

wig Yiall e via Avate: doppio senso di marcia su endrambe ke vie ¢ chingars di via
Arata privos deflincrocio con via F. Soldi, impedeado o scambic bra 1 siessa via
Arata, vig F, Boldi ¢ vig Porsico, pon possibifita di istiaive 1 senso aniceo di marcia sy
via Arste [direziene dally rolsloris sporinendale sulls via Persico fino
ailintersezione con {a stegse via Vil

vie Turali, Porgoll, Minuth o sonso unieo per lo scambio del waffen veicolare
residengisle del guartiees;

via Endertd doppde senso & marcs por Yo scambio veieolare tra vis Vitali ¢ via
Franceseo Sobdi

regolamentazione del comparto 81 vie sopraindicate mediante stiugione di zona

30,
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Regione Lombardia - Glunto

DIREZIONE GENERALE INFRASTRUTTURE E MOBILITA'!

INFRASTRUTTURE FERROVIARIE E PER LA NAVIGAZIONE E LO SVILUPPQ

£ TERRITORIALE

“{ INFRASTRUTTURE FERROVIARIE METRGPOLITANE £ PER LO SYILUPFO
URBANO

Plazza Citd o Lombardia n.] wrwy regigne fompardiau,
X024 Milano Inlrastruiture_s mobllaSpecrsgione lombardio.l

; TelGZf]ﬁS.l _ '
n carts semplice; per l'esplataments dells hunzios!

Protocollo §1.2016,0030662 de! 14/07/30160nsigliere Comunale, ad uso esclusiva, § /
A%

L)H”QT‘ QFE!)EQ&CQ ?ﬁéqﬁj TIYISIIIT

s B LA i
RACOQMHM’A W&M Ein, n, 291861 gﬁgygﬁé Cremona - ¢.d. Ing. MARCO

orotocollo@comunedicremonalegaimall. it

S
S C e el ¢

COMUNE DI CREMONA |
PROTOCOLLO GENERALE J
0046096 [ 557 | P
: 0712016 DIREZIONE GENERALE UNIVERSITA’, RICERCA
10.17, ‘?/7 ‘ Seltore Lavori Pubbiici & Mobiita Urbana E CPEN INNCVATION -
AUTORITA' DI GESTIONE POR FESR 2007-2013

e -
% - OLIVIA POSTORING

Oggelic ;| POR-FESR- Progelo 1D 347046090 “Eiminozione passaggl a lvello sulla Bnea ferroviaila
Cremona Mantova”. Determinazione del confiibute finale. Comunlcazione oi senst degll arll, 7-8 dellg

legoe 241/90

Con rferimento dla richiesta di erogazione dellg guota a salde del contdbuto relativa all’
oggetto, pervenuta con proceduwra on-ine su! sito informatico Gefo in dota 18092015 prot, Reg, n,
$1.2015.0038835, ed gila documentazione Integrativa e di chiariment! prodetta da codesto comune
con note del 4/4/2016 ~ prot, Reg. n, 31, 2016,14445 relativa aghl indicator! del progetti POR ed af
sottopasso di vic Brescia , del 7/4/2016 - prot, Reg. n. §1, 2016.15288, nonché del 4/7/2016 - prat. Reg. n.
29768 del 5/7/201é , ol fini della determingzione del contibuto findle sl ritlens df richlomare gquanto

segue,

Con nofu del 18,052015 n. 28352/15 e nola PEC n. 0042295/2015 del 17.07.2015 codasto

Comune ha trasmesso la documentazione relativa alla varlante 2,
Relativamenie al sottopasso di via Brescla , ove era prevista ta reclizazions di una strada o dopplo

senso di marcle velcolare & marclapled! di sezione frasvenscle dif 7 mel, tale varignte prevede ia
reclizzazione di una piattaforma stradale unica,

Con successiva nota in data 09,09.2015 prol, n, 51535/15 codesto Comune ha pol frasmesso la
variante 3, conslstenie nel destinare una delle due corsle velcolar a pista clclopedondle,
su fcle varante & successivamente infercorse comispondenza |, in parficolare per gii aspetli
riguardanti la luce libera del manufatto e la pendenza delle rampe, di fint della determinazione della

Referente per Vistrutiorla delia protlca; LUISA LOMBARDL  Tel. 02/6765.6007




sommad ammissitile of contributo regionale df cul tréHasi,
Sl d& atto che le vorianf) prodofle , disposte dal RUP con specifico rifedments dl tarmine o legge

ricorente nella fattiscecls |, non determinano pregiudido o raggiunglmento degll obblettivi e finalitey
ofigincrie dell'infervento,

Sulle base dslla documentazione prodotta da codesio comune. nenché delle considerozion] di
ording tecnico contenule nellg risposta del 7/7/2016 al'inferpelianza reglondie n. 5049 , §i riflene di
confermare o confributo POR I solg corsic veicolare del scttopasse di via Brescla in duanto opera
funzionale a perseguire gil obietfivi previsti dali'iniziative,
5 tiftene Invece di nan potere ammettere o finanzdamento la corsia ciclopedondle , In quanio non |
prevista nel progetto originaric , ma reglizala nell’ambito deila variante 3 desiinando g tale scopo la
seconda corsia veicolare | con cid modificando sostanzicimente o destinazlone d'uso dl questa |
venendo cosl la pista ciclopedonale ad assumere un “ruale” di pard range . e hon pity
compiementare , rispetto alla corslg velcalare , tipelogia questa dl opera inerente dlla speclfica inea

di interverto POR,

Cio premesso, ol finl dellg determinazions de! contributo ammissibile reiativo af sotopasso di vig
Brescia, si richiama ‘o nota di codesto comune del 4/4/2016 dalic quale fsulta che ia redlizazione di
una sezione veicolare ridotta a 3.50 meti {foolest 8TP) , conispondente a quella adibita alla corsiq
veicoldre ritenuta ammissiblle, richiede comungue la redlizazione dl dioframmi e contra pareti
destinat! al suo sostegne , ¢ causa delle presenza del cavo Robecco, delie abitazion e dal sagrato

deila chiesa di San Bernarde.
Pertanto , con riferimenic allg tubella A} trasmessa con g tote nota , relativa of costo complessivo

contabilizzato del sottopasso di via Brescia, sl rifiene ammissibile al contributa ;
nelta misura del 100 % I'ommontare relafive dlle voci “fondazioni Indiraie” o
controperet! c.a. Rampe"
- nela misura del 56 % le aitre vool + In quanto opere ¢ servizio anche della corsic .
cliclopedoncle redlizzala in affiancamento, avente medesima larghezza della corsia veicolare., I

In relazione a quanto sopra ,a fronte del costo di euro 1,145,482,69 olfre IVA, del sottopasze dl ;
via Brescia , risulla ammissibile contibuto POR ia somma di eure 835,149,39 cltre IYA & pertanto non :
ammissibile la somma di eyro 310.333,30 - oltre IVA per euro 31 .033,33- per fotall surc 341,344,43.
Conslderata ia somma findle gi& dpprovate ¢ sistema GEFO a seftembre 2015 relalive o fHo !
{'Infervento finanzate porl ad euro 8.862.669,40 , dedotta Ia sopra indicata spesa non ommessa o
eure 341.346,63 , risulfa g spesa fotale armmessa o) suro 8.521.302,77 ed i conmispohdente contribute
totole di eura 5.112.781,44 ( par o 60 % di euro 8.52] 302,77), :

Perfanto, richiamato | disposto del punto 1.4, delle iines gulda , atteso che gl acconti erogati,
pal @ euro 5.435.102,52, risuttano superior al predetto conlributo. Adeterminato g consuntivo, par o :
euro 5.112.781,64 , si comunica 'avvie del procedimento di recupero dell'impodo di euro 522.320,88,
comispondente aila differenze fra if corrisposto e lo spettante,
L'importo dovrdy essere imborsate da codesto ente entro 30
di saido del contributo ed accerfamento delta sormma,

Il versamento dowrd essere infesiato @ Tesoreria Provincidie deflo Stato ~ Sezione di Milano -
codice Ente 30248 {girofondi).
Nella cousdle di versamento dovranno essere specifiicai:

I codice fiscale det soggetio:

il codice della direzione o riferimenio; 51
motivo del versamento: rimborso o saldo del contributo POR-FESR “Pregeito ID 34704090 ¢

Copla del mandato di pagamento quletarnzato dovrd inolire essere trasmessa alia caseila d postg
eletronica assedfesr@ragione.lombardia it

{irenta) glomni dal icevimenio de! decreto

‘ ; ! ione , per il perfeso I Witer procedurale, s chiede di Inserire nel sito
in caria semp]rcg%%ri!%&% g}%’enm dg’!!e fUﬁ%Gﬂf namento de e

i Cc:!‘a.ségi.?ifre Cemenale, ed uso gsclisivg, gl
oor SEDERICO, TERSANL
in data ..., .{6 ’Og“g@«éﬁ
(Fls. Min. Fin_n.20%367 gl 5.2 i5a0)-

o LT TP
prok e

TR 2 v .

e




inforrative GEFO - ared docurnentl~ ii collaudo compiessivo'finale dell’opera cofinanziata .

$i informa infine che Il Responsabile del Procedimento & [ sotioscritto & che eventudali
osservazioni dovranno pervenire per iscritto alla scrivente Strutiura enfro 16 (dieci) giomi dalia data di
icevimento delia presente,

Distintl salutl,

i E8RE semplice, par §‘e<zp etamenio delle funplon:
Al Lo tigfiete Comunale, ad VTR REshbiiaBile dell Asse 3

sy ‘“F&aw(:mﬁ:ﬁ
n s G 02 Sole ROBERTO FACCONI

-------------- uunu”gllgru_ﬂi:i;

Rig. Min, B, n, 29185t dsl 5.2,1880)

Firma autografa sestituita con indicazione 4 stampa del nominativo del soggetto responsabile ai sensi del D.Lgs, 39/93 art, 3 ¢. 2,
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